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Das Recht der Ubersetzung bleibt vorbehalten.



Seiner Exzellenz

dem Koniglich PreuBischen Staatsminister

Herrn Dr. von Beseler

in Ergebenheit und Verehrung zugeeignet.






Vorwort.

Aufsere und innere Griinde haben zu einer Teilung des dritten
Bandes gefithrt, mit welchem nach dem fritheren Plane das Hand-
buch des Seerechts abgeschlossen werden sollte. Der vorliegende
Band bringt die Darstellung nur des Frachtvertrages; die Be-
handlung der iibrigen noch zu erorternden Schuldverhiltnisse des
Seerechts bleibt einem weiteren Bande vorbehalten. Es wird auf
diese Weise ein ibermifsiges Anschwellen des dritten Bandes und
eine gegenwartig sonst nicht zu vermeidende, erhebliche Ver-
zogerung seines Erscheinens verhindert. Sie wire um so weniger
erwiinscht, als das Seefrachtgeschift in besonders hohem Grade
von den Ereignissen des Weltkrieges in Mitleidenschaft gezogen
worden, und damit auch fiir die Geschichte des Seefrachtrechts
ein wichtiger Abschnitt gegeben ist. So weit der Krieg die Giiter-
beforderung zur See nicht lahmgelegt hat, sind die Bedingungen,
unter denen sie erfolgt, gegenitber der Friedenszeit vollig ver-
andert. Das Seefrachtrecht gehort zwar zu den wenigen Teilen
des Privatrechts, bei deren Gestaltung von jeher der Fall eines
Kriegsausbruchs tiberhaupt ins Auge gefafst worden ist. Aber
die daraus erwachsenen besonderen Vorschriften verschwinden gegen-
iiber dem tief eingreifenden Kriegsrechte selbst, das den Seefracht-
vertrag hinsichtlich seiner Abschliefsung und seines Inhalts in
weitem Umfang unter die Herrschaft zwingender Gebote und Ver-
bote gestellt und so die Anwendung und Fortentwicklung des See-
frachtrechts fiir unbestimmte Zeit aus ihren bisherigen Bahnen
gelenkt hat.



VIII Vorwort.

Unter den augenblicklichen Verhiltnissen hat der Druck dieses
Bandes naturgemifs nur langsam vorschreiten konnen. Bei der
Korrektur hat mich mein verehrter Kollege, Herr Professor
Dr. Wedemeyer, freundlichst unterstitzt, dem ich auch fiir
wertvollen sachlichen Rat herzlich zu danken habe.

Kiel, 15. Juli 1918.
Max Pappenheim.
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Berichtigungen und Zusiitze.

.8 Z. 17 v. u, ist hinter ,1911“ hinzuzufiigen: v. Dohren, Der Seefracht-
vertrag unter der Herrschaft des neuen Handelsgesetzbuches nach der
%e%htsprechung,des Hanseatischen Oberlandesgerichts. Erlanger Diss.

17.

.9 Z. 17 v. o. ist fir ,Abs. 3“ zu lesen ,Abs. 4.

. 9 Anm. 2 Abs. 1 ist der letzte Satz zu streichen.

10 Z. 17 v. o. ist fur ,BGB.“ zu lesen ,HGB.“.

17 Z. 8 v. u. ist hinter ,Nr. 33“ hinzuzufiigen: Oberprisengericht (27. IV.

1917) in DJZ. XXIII 128.

17 Z. 1 v. u. ist fir ,Fritsch“ zu lesen ,Fortsch“.

. 18 Z. 20 v. u. ist hinzuzufiigen: Zu der Frage, wann bei einem Vertrage
mit noch unbestimmter Erfiillungszeit (es war am 1. Juni 1915 uber
einen nach Beendigung des Krieges zu bewirkenden Transport kontrahiert
worden) der Verfrachter durch Ausiibung seines Wahlrechts seine Ver-

flichtung auf ein bestimmtes Schiff zu beschrinken befugt ist, s. Hans.
GZ. XXXVIII (1917) Nr. 127,
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.18 Z. 1 v. u. ist hinter ,XXIII S, 18 hinzuzufiigen: G. Schmidt, Der
Begriff ,Gut“ im HGB. und seine Anwendungsfalle. Erlanger Diss. 1917.
28 Z. 1 v. u. ist fir ,1907“ zu lesen , 1917
38 Z. 7—10 v. o. ist far #2% 43¢ ,4“ zu lesen ,1%, 2% 3% — Z. 17 v.u.
ist fir ,2“ zu lesen ,1¢ — Z. 3 v. u. ist fur ,4“ zu lesen ,3“.
. 43 Z. 12 v. u. ist § 614 Abs. 1 zu streichen.
50 Z. 16 v. u. ist fir ,§ 34“ zu lesen ,§ 35
51 Z. 4 v. 0. und Z. 7f. v. o. ist fir ,Rechtsgemeinschaft“ zu lesen ,recht-

wmm

lich erhebliche Gemeinschaft®.

@

59 Z. 1 v. 0. Zum Frachtgeschaft der ,Linienschiffahrt s. Vogler, De
vaste stoomvaartlijnen (acad. proefschr.), Leiden 1913; vgl. auch Wiisten-
dorfer I an den im alphabetischen Inhaltsverzeichnis unter ,Linien-
fahrt“ genannten Stellen.

. 84 Z. 11 v. o. ist fiir  Nr. 2“ zu lesen ,Abs. 2“.

. 105 Z. 15 v. o. ist fiar  Nr. II1“ zu lesen ,Nr. V¢,

. 107 Z. 22 v. u. ist fir ,des G.“ zu lesen ,der V“.

- 111 Z. 9 v. u. ist hinzuzufugen: Vgl. zu der im Texte behandelten Frage

im allgemeinen neuerdings die von Mittelstein, Hans. RZ. I 84 ff. mit-
geteilten Entscheidungen des I. und VI. Zivilsenats des Hans. OLG. und
das in Hans. GZ. XXXIX (1918) Nr. 45 veroffentlichte Urteil des
I1. Zivilsenats.

. 118 Z. 25 v. oben ist hinter ,unberithrt® hinzuzufigen: Ebenso die §§ 44,
49 Abs. 3, 50 der Fassung des G.v. 8. VIL 1918; s. auch unten S. 255 f.

. 13OZZ.814 V. u‘.fist hinter ,S. XIX“ einzufiigen: vgl. auch ROHG. III 220
.8 v.ou ff .

136 Z. 5 v. u. ist fur ,§ 560 zu lesen ,§ 599,

137 Z. 3 v. u. ist fiur ,Kosten“ zu lesen ,Kohlen*.

148 Z. 3 v. u. ist fir ,§ 31“ zu lesen ,§ 32“.

153 Z. 5 v. o. ist fir ,on“ zu lesen ,or".

154 Z. 20 v. o. ist fur ,§ 25 zu lesen ,§ 26%.

166 Z. 9 v. o. ist fir ,1914“ zu lesen ,1913“.

. 185 Z. 18 v. o. ist fir ,§ 39“ zu lesen ,§ 40“. — Z. 20 v. o. ist fur ,§ 25“
zu lesen ,§ 26“.
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. 193 Z. 10 v. u. ist fur ,§ 36“ zu lesen ,§ 37“.
. 221 Z. 14 v. u. ist fiur ,1903“ zu lesen ,1913".
. 238 Z. 5 v. u. ist hinzuzufigen: und nunmehr Pomerene Act (s. u. S. 344

Anm. 4, Hans. RZ. I, Beiheft 2 S. 103 ff)) s. 4.

. 247 Z. 1 v. o. ist fir ,2% zu lesen ,3“.

259 Z. 17 v. u. ist hinzuzufiigen: Mittelstein (Hans. RZ. I 97) hat sich
jetzt den Gegnern Schlodtmanns angeschlossen.

. 260 Z. 8 v. u. ist hinzuzufiigen: Der nordamerikanische Pomerene Act (s.

unten S. 344 Anm. 4) ss. 20, 21 verbietet die dem wirklichen Sachverhalt
nicht entsprechende Einsetzung von Klauseln, wie ,shipper's weight,
load and count“ und erklart die dem zuwider in das Konnossement auf.
genommenen Klauseln ,as null and void and as if not inserted therein“.

280 Z. 12 v. u. ist hinzuzufiigen: und nunmehr Pomerene Act (s. unten
S. 344 Anm. 4) s. 22,

299 Z. 4 v, u. ist fur ,2“ zu lesen ,1%

313 Z. 16 v. o. ist fiir ,563“ zu lesen ,533%.

316 Z. 9 v. o. ist fir ,154“ zu lesen ,164“,

401 Z. 10 v. o. ist fir ,diese“ zu lesen ,dieser®.

402 Z. 10 v. u. ist fir ,Gestaltung® zu fesen »Gestattung®.

437 Z. 15 v. u. ist hinzuzufiigen: ferner unten S. 507 Anm. 3.

441 Z. 11 v. o. ist fiur ,475% zu lesen ,485%.

456 Z. 1 v. o. ist fiar ,616% zu lesen ,606%.

473 Z. 19 v. u. ist hinzuzufiigen: Mittelstein, Hans. RZ. I 361f.

495 Z. 1 v. u. ist hinzuzufiigen: Zur Wegbedingung der Besichtigungspflicht
selbst s. HGZ. III (1870) S. 339; vgl. fir BSchG. 61 Hans. GZ. XIX
(1898) Nr. 78, Mugdan u. Falkmann VI Nr. 57 ¢ (Kammergericht), Hansa
XLVIII 903f. (RG.), auch Hans. GZ. XXIV (1903) Nr. 50 (nachtrig-
liche Einigung).

. 505 Z. 23 v. o. ist fiir ,die Fracht zu lesen ,das Liegegeld“.

. 812 Z. 1 v. u. ist fiur ,Distanzacht“ zu lesen ,Distanzfracht®.

. 538 Z. 2 v. o. ist fir ,Verfrachter” zu lesen ,Befrachter®.

. 576 Z. 12 v. o. ist als Anm. 2a hinzuzufiigen: Hat der Befrachter das Wahl-

recht unter mehreren Bestimmungshafen (oben S. 397), so wird sein
Kiindigungsrecht nicht dadurch ausgeschlossen, dafs das Hindernis nur
betreffs der Reise nach einem (oder ecinigen) jener Hifen eintritt. Auch
soweit hierin ein Unméglichwerden einer der wahlweise geschilderten
Verfrachterleistungen zu erblicken ist, mufs die Vorschrift des § 265
S. 1 BGB. als durch die Einriumung des Wahlrechts wegbedungen
gelten; vgl. RG.CS. XC 394f. .

591 Z. 16 v. u. ist hinzuzufiigen: C. Diederichsen, Fiir und wider die
Distanzfracht. Kieler Diss. 1918.
Die in Ehrenbergs Handbuch Bd. IV Abt. 1 enthaltene Darstellung des

Rechts der Wertpapiere von Ernst Jacobi, die zugleich die zweite Auf-
lage seines Buches , Wertpapiere im Biirgerlichen Recht des Deutschen Reiches“
darstellt, konnte fir den Text nicht mehr benutzt werden. Es sei deshalb
auf sie besonders zu §§ 19—24 hier ein fir allemal hingewiesen.
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Dritter Abschnitt.
Der Frachtvertrag'.

Einleitung.

Unter den Schuldverhéltnissen des Seehandelsrechts steht das
dem Frachtvertrag entspringende seiner Bedeutung nach an erster
Stelle. Von Alters her ist die Benutzung des Schiffes zur Be-
forderung von Giitern eine der wichtigsten, seit Ausbildung eines
Seehandels ist sie die wichtigste unter den verschiedenen Arten
der Verwendung des Schiffes. Zu gutem Teile hat sich daher
auch das besondere Recht des Seehandels fiir die Giterbeforderung
und im Hinblick auf sie entwickelt. Die Rechtsform aber, deren
sie sich bedieute, war schon im Altertum und ist wiederum seit
dem sp#teren Mittelalter vornehmlich der Frachtvertrag?. Die

1 Literatur (abgesehen von den insgesamt in Betracht kommenden Werken,
die das Scerecht oder Handelsrecht iiberhaupt systematisch oder kommentierend
behandeln): Wiistendérfer, Studien zur modernen Entwicklung des Seefracht-
vertrags, Bd. I (Dresden 1905—1909); Giitschow, Die Reform und Vereinheit-
lichung des Seerechts durch Riickkehr zum allgemeinen Frachtrecht, Ham-
burg 1911; Scrutton, The Contract of Affreightment as expressed in Charter-
parties and Bills of Lading, 7. Ausg. 1914 von Scrutton und Mackinnon
(im folgenden ist die 6. Ausgabe von 1910 benutzt), Carver, A Treatise on
the Law relating to the Carriage of Goods by Sea, 5. Ausg., London 1909;
Hutchinson, A Treatise on the Law of Carriers as administered in the
Courts of the United States, Canada and England, 3. Ausg. von J. Scott
Matthews und W. F. Dickinson, Chikago 1906, 3 Bande; Lundgren,
Om befraktning och deraf héarledda rattsforhlllanden, Stockholm 1883;
Hammarskjold, Om fraktaftalet och dess vigtigaste rattsfoljder (akad. afh.)
Upsala 1886; Johs. Jantzen, Befragtningsklausuler og Havarier, 2. Aufl,
Kristiania 1904; Calamandrei, Il contratto di trasporto terrestre e marittimo,
Torino 1887; Pipia, 1l contratto di noleggio e la polizza di carico, Torino 1893;
Molengraaff, Ktude sur le contrat d'affrétement (in Rev. de droit internat.
public et privé XIV, 1882). S. ferner die unten S. 6 Anm. 2 und zu § 15 ge-
nannten Schriften.

2 Zu seiner Geschichte im allgemeinen vgl. Wagner I § 2; Gold-

schmidt, Handb3 11, 1 S, 836f., 341ff.; von Amira, Nordgerm. Obliga-
1*



4 Drittes Buch. Dritter Abschnitt. Der Frachtvertrag.

dem 19. Jahrhundert entstammenden Handelsgesetzbiicher und See-
gesetze "haben ihn der Hauptsache nach gemifs den Formen ge-
regelt, in denen sich der Verkehr etwa bis zur Mitte jenes
Jahrhunderts bewegte. Fir das deutsche HGB. von 1897 gilt
dies um so mehr, als das Seehandelsrecht seines vierten Buches
in allem Wesentlichen .nur eine Wiederholung der entsprechenden
Vorschriften des ADHGB. von 1861 darstelit. Man hat an-
scheinend iibersehen, dafs auch die erneute Verodffentlichung eines
sachlich unverinderten Gesetzes der selbstindigen Bedeutung nicht
ermangelt. Der Staat bekennt sich durch sie von neuem zu dem
Inhalt des Gesetzes. Ein Gewohnheitsrecht, durch das eine Vor-
schrift des friuheren Gesetzes aufgehoben wire, wirde seinerseits
durch deren Neuverdffentlichung aufgehoben werden. Aber auch
die Auslegung des Gesetzes in einer den veridnderten Verhiltnissen
Rechnung tragenden Art wird durch die erneute Feststellung des
Staatswillens erschwert. Eben dies ist im vorliegenden Falle be-
sonders zu bedauern.

Von der Umwilzung, die das 19. Jahrhundert dem Seehandels-
betriebe vermoge der veridnderten Technik, Handelsorganisation
und allgemeinen wirtschaftlichen Entwicklung gebracht hat, ist
in vollem Mafse auch das Frachtgeschaft in Mitleidenschaft ge-
zogen worden®. Sein Recht aber hat der von der Gesetzgebung
im Stiche gelassene Verkehr auf eigene Hand den verdnderten
Verhiltnissen nach Moglichkeit anzupassen gewuflst. Als Mittel
hierzu stand ihin neben der Ausbildung von Ortsgebriuchen vor-
nehinlich die Parteienabrede zur Verfiigung. In umfassendstem
Mafse verwendet, hat sie bewirkt, dafs das Gesetzesrecht des Fracht-
vertrages grofsenteils durch ein gewillkiirtes Recht verdringt worden
ist2. Der so gegebene Zustand hat aber erhebliche Mifsstinde im

tionenrecht I 650 ff., 11 788; Pappenheim, Geschichtl. Entwicklung S. 138f.;
Brandis I § 2; Rehme in Ehrenbergs Handb. I 58, 106, 176f., 224 f,,
227; Oliver, Historia del derecho en Cataluiia I1I 275 ff, (nach Cost. v. Tortosa);
Ashburner, The Rbodian Sea-law S. CLXXIX ff.; Ad. Schaube, Handels-
geschichte der roman. Volker passim (vgl. Sachregister s. v. Frachtpreis und
Frachtvertrige; Martens, Der Seefrachtvertrag in Marseille im 13. Jahrh.
(Kiel. Diss. 1911); Frachtlohn und Befrachtung des Schiffes nach dem Gewohn-
heitsrecht von Marseille (veroffentiicht von Zeller in Z. f. HR. LXX1V 329 ff.);
C. Moers, Der Seetrachtvertrag n. d. Consolat del Mar und dem modcernen
span. Handelsrecht (Heidelb. Diss. 1916); Vogel, Gesch. d. deutschen See-
schiffahrt 1 369 f., 387 ff. Auf das einzelne ist unten an seinem Ort einzugehen.

1 Vgl. die Anfithrungen unten S. 5 Anm. 2.

? Die Frage, inwieweit wegen unrichtiger Auslegung rechtsgeschiftlicher
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Gefolge. Auf die Dauer mufls er der Achtung vor einem Gesetze
Abbruch tun, dessen Geltung nur noch auf dem Papier steht. Die
dem freien Spiel der wirtschaftlichen Krifte tiberlassene Rechts-
erzeugung fithrt leicht zu einem Rechte nur des Stirkeren!. Aus
dem Nebeneinander auch an sich sachentsprechender Abreden und
nicht wegbedungener, teilweise nicht wegbedingbarer Gesetzes-
vorschriften ergeben sich nicht selten Zwittergebilde, in denen
altes und neues Recht unharmonisch verbunden sind.

Der Darstellung des geltenden Rechts aber erwachsen aus dem
geschilderten Zustande besondere Schwierigkeiten. Sie mufs gleicher-
mafsen dem bestehenden Gesetz und den auf seine Ausschaltung
abzielenden Parteienabreden gerecht werden. In ihnen konnen
Handelsgebrauche und Gewohnheitsrechtssitze zum Ausdruck ge-
langen oder ausgebildet werden, begriindete Anspriiche an die Aus-
legung des Gesetzes oder an seine Umgestaltung gemifs den ver-
anderten Lebensverhiltnissen erhoben werden. Ob dies zutrifft
oder picht, ob uberhaupt die Vereinbarungen der Parteien iuris
civilis adiuvandi, supplendi oder corrigendi gratia getroffen worden
sind, lifst sich nur fir den Einzelfall und nach Feststellung des
Gesetzesinhalts selbst bestimmen. Dabei hat die Auslegung des
Gesetzes selhstverstindlich als obersten Leitsatz stets im Auge zu
behalten, dals das Gesetz eine verninftige Lebensordnung sein will.
Die Auslegung darf aber nicht zur Umdeutung werden, wenn nicht
die Rechtssicherheit gefihrdet sein soll.

Der Erkenntnis, dafls das Gesetzesrecht des Frachtvertrages,
wie es zumal im HGB. enthalten ist, einer Revision dringend be-
durftig ist. wird man sich nicht linger verschliefsen diirfen2. Eine
wie vortreffliche, gesetzgeberische Leistung es augh darstellt, vor
dem Veralten hat es dadurch nicht geschiitzt sein konnen. Bereits
zur Zeit seiner Entstehung hatten sich die Verinderungen in den
tatsachlichen Verhiltnissen teils vollzogen, teils vorbereitet, die
dem Seehandelsverkehr in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts

Erklarungen das Rechtsmittel der Revision Platz greift, hat daher hier be-
sondere Wichtigkeit; iiber sie neuerdings Ortmann, Rechtsordnung und Ver-
kehrssitte §3 56 ff.,, ferner RG.CS. LXXXI, Nr. 25, LXXXVI 284, LZ. X 319 Nr. 14.

1 Vgl. unten § 1 Nr. V, ferner Pappenheim in der Festschrift fir
Georg Cohn (1915) S. 292f,

2 Vgl. hierzu Pappenheim, Die Revisionsbediirftigkeit des deutschen
Seehandeclsrechts (Kieler Rektoratsrede 1901) S. 13 ff.,, Weltwirtschaftl. Arch.
11 761f.; Wistendoérfer I; Giitschow, Reform 3. 5ff., Zeitschr. f. Vers.-
Wiss. X111 382 f.



